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Amennyiben valaki nehéz koriilmények kozé keres terepjardt, kétségtelen, hogy a katonai
HUMMER utan a legendas megbizhatosagu, elnytlihetetlen HILUX a legnagyobb markanév.
De miért is van ez?

A vélaszért utazzunk vissza egy kicsit az UAZ-ok vilagaba, és haladjunk sorba, legeldszor a
fotengely feldl. Az ékszijak most is V alaktiak, csak nem 13 mm-es, hanem mikro V format
oltenek. Kevésbé kopnak ezdltal, és a repedezésre sem hajlamosak annyira. A motor
szelepvezérlése mar nem fogaskerekes, nyomorudas. Itt a vezérléstechnika fejlédése megjarta
a Ladakban megismert vezérmii lancot, majd fogazott szijhajtast, aztdn megint lanc kovetkezett,
¢s most a legijabb motorokon ujra a fogazott szijak jelennek meg legijabb innovacidként.

Ko6zben megtanultuk, hogy a szijat, csapagyat cserélni kisebb gond, ha a ldnc megnyulik, az
bizony nagyobb gond. A Toyota ezért maradt a szijnal, ami tervezetten cserélve soha nem okoz
meglepetést. A lancnak egyetlen elénye van, hogy zart, és vizmentes. Na nem az esd miatt,
hanem mert a terepen, patakon atkelve a gyarilag megadott maximalis gazlé magassagot egy-
egy helyzet felill irja, és ilyenkor csak elére van menekiild Ut, egyenletes gdzadassal. Tobb
tonkrement, vizet szivott, dugattyutorott motorral is talalkoztam munkdm soran, ami méteres
vizben jarast feltételez. Csoda, hogy egyaltalan helyén maradnak a ventillatorlapatok, vizben,
sarban buvarkodik a generator. De egy Toyotanak ezt is birni kell, még akkor is, ha a kovetkez6
opcio a csorld €és a gumicsizma.

A fétengely nem valtozott, de a lendkerék az jelentdsen, mar ami az arat illeti. A macsos,
divatpickupokban ez kéttomegli szerkezet lett, kikiiszobolve a motor forgd-lengd
egyenetlenségeit. A Hilux azonban - mivel inkdbb munkaeszkéz - itt is maradt a
hagyomanyosnal, csere esetén szdzezreket megtakaritva. Vontatas esetén ez a maradisag bizony
miiszaki elény is.

A valto is ugyanaz. A katonai UAZ-ban az elsd két sebesség nem volt szinkronos, és nem volt
otodik. Minek is lett volna a 70 16erének? A Hiluxban az osztomii ugyanolyan mechanikus.
Igaz, hogy elegénsabb egy kapcsold, kényelmesebb a villanymotor a konkurencidk
miiszerfalan, de az egyszerti, az biztos, hogy iizembiztos.

A kardéanok is maradtak, semmi kompozit, vagy alu, még a zsirzo6 lehetdség is adott, és kell is,
hiszen sarban-jégben forog. A diffi bizony fejlodott. Vagy lamellds 6nzard, mint a
versenyautokban, (ez akkor eldny0s, ha ritkan hasznaljuk terepen) vagy gyakori terepezéshez
kapcsolhatd. A teherbirds miatt a merev hatso hid, és a laprugok is 6rokzoldnek szdmitanak
hatul.

Az UAZ is univerzalis szerkezet volt, késziilt 5-7 személyes parancsnoki, dobozos ¢€s platos
verzidban is. Mintha mar akkor feltalaltdk volna az egységes padlolemez eldnyeit! A Toyotaban
az els6 hid fliggetlen kerékfelfliggesztésre valtott. Itt a gumiharangok ¢és a teleszkopok
tomitettsége kivan némi figyelmet. A kerékcsapagyak megvaltoztak a biztonsag érdekében. A
rugozatlan tomeg csokkentése miatt a kerékagyak és a csapagyak egyesiiltek. Ez talan az
egyetlen gyengébb pont, de a biztonsag és a komfort megkoveteli ezt a megoldast. Bizony a
kanyarban, hullamos aszfalton elpattogas lenne ennek a kovetkezménye, ami a kormanyzott
kerekeken esdben anno okozott par izgalmas pillanatot az UAZ-ban.



A biztonsag miatt a fékek is fejlodtek, eldl hlitott tarcsak vannak a fékdobok helyett, és az ABS
elektronika, fékasszisztens kontrollalja a vészfékezést. A szerviziink a kopo alkatrészek mellett
szinte csak a fékolajat cseréli, ezen kiviil néha egy-egy vezetéket javitunk az alvazon. Ugyanis
ha egy terepjaré a mély sarban megy, utdna — amennyiben nem végziink egy also alvazmosast
- a megkeményedett kiszaradt sarkupac magaba zarja az ABS érzékeldk vezetékeit. Rugdzas
kozben, terepen tépkedi a kabelt, igy a bekdvetkezd hibat mar a csak kivilland a sarga lampa
kozli. Egy szigetelés alatt rejlo szakadéast megtaldlni mindig kihivas, nem irigylem ilyenkor a
szereld kollégakat.

A felnik alubdl lettek kdzben, a gumik pedig oridsit fejlodtek. Az univerzalis igazan semmire
sem jOo mar. De a kiilonbséget csak azok tudjak, akik aldoznak a sziikséges kerék szettekre. Kell
télre, nyarra, és terepre. A nyolcvanas években nem volt ilyen tempd az utakon, ezen feliil 4j
szempontok is jottek a terep abroncsoknal: kapaszkodas, ontisztulds, hogy hdban, sarban és
vizes flivon is megfeleljenek. Annak idején a katonai terepabroncsok a mezdgazdasagi
abroncsokra hasonlitottak €s nem volt ennyi gumiadalék és mintdzat sem.

Osszességében elmondhatjuk, hogy ma a profik mindenbd] a legjobbat valasztjak! A HILUX
meglrizte a bevalt megoldasokat, ugy, hogy megmaradt a véllalati felhasznalok egyik
piacvezeto példanya! Talan nem véletleniil.

Bizunk benne ezért, hogy kozeljovében Ont is, kedves olvasé az iigyfeleink kozott
koszonthetjiik, hiszen vadaszkamarai tagoknak és vadasztarsasagoknak most rendkiviili
kedvezménnyel kinaljuk a Toyota modelleket! Keressenek minket!
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